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SITUACION ACTUAL

Sectores contaminantes y normativas
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01| Situacion Actual

Emisiones contaminantes y gases efecto
invernadero por sector de actividad
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Uno de los principales
agentes emisores
de contaminantes:

TRANSPORTE

NOx SO2 CO2

* Datos de la UNFCCC (United Framework Convention on Climate Change) referidos a Espana, ano 2.000 5
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EPA 2010

Normativa  pws

EURO EVOLUCION DE LAS EMISIONES DE PRINCIPALES CONTAMINANTES

NOx (gasolina) @ NOx (diesel) @ Particulas (diesel)

GRUFO REGION 2014

" USA y Canada EPA 2010 80% 80%
g Euro VI — Turismos 60% Camiones
5 PNLTES
E Corea del Sur EURO VI 40% 40%
= Australia EURO V/EPA 2007/JEOS 20% 20%
W
O Rusia EURO IV EURO V
- EURO 0 EURO | EURO Il JEURO Il | EUROIV | EUROYV JEURO VI EURO 0 EURO | EURO Il JEURO IIl | EURO IV | EURO Y JEURO VI
E China CHINA IV I 1991 I 1996 I 2000 I 2005 I 2009 I 2014 1988 I 1991 I 1996 I 2000 l 2005 I 2008 I 2014
India BHARATA Il
México EPA 2004 / EURO IV EPA 2010 / EURO VI
Brasil —= LIMITES DE EMISIONES PARA TURISMOS g km
TIPO ANO co HC+NO HC NO PM
< Argentina EURO IV EURO V - z
e o EURO | 1.992 2,72 0,97 - - -
E Chile EURO IV EUROV g S <[ Evroll 1.99 2,20 0,50 - - -
; Colombia IR EURO IV § .g g EURO Il 2.000 2,30 - 0,20 0,15 -
(%] Perd EURO 111 :qE) S 2 EURO IV 2.005 1,00 - 0,10 0,08 -
E Uruguay EUROI > § o 2.009 1,00 - 0,10 0,06 0,005
= EURO VI 2.014 1,00 - 0,10 0,06 0,005
< Eiloi EPA94/EUROII EURO | 1.992 2,72 0,97 - - 0,140
Costa Rica EURO 4 & _ | EuRON 1.996 1,00 0,70 - - 0,080
Venezuela EOA 88 [ EURO | T:) é ﬁ EURO Il 2.000 0,64 0,56 - 0,50 0,050
N Ll
< £ =[|EUROIV 2.005 0,50 0,30 - 0,25 0,025
o §0
> 0 2.009 0,50 0,23 - 0,18 0,005
PRE-EURO II EURC IV EUROV PE0:0AY EURO VI 2014 0,50 017 i 0,08 0,005




CATEGORIZACION

Parametrizacion del trafico, consumo,
emisiones e inmisiones
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02| Categorizacion

HISTOGRAMA DE LOS TURISMOS

Parametrizacion del o
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Hlbrldog y[r)E;ectrlcos; Otros (GNC, GLP);
R 0,01%

Parametrizacion de
Consumos y Emisiones

CONTAMINANTES COMBUSTIBLES
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Parametrizacion de
Inmisiones
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Parametrizacion de

Inmisiones
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03| Analisis Off-Line SICE

Simulador microscopico
Modelo de emisiones

Se han realizado variando el nivel de servicio

sobre un tramo de via de 10 Km durante 24 horas:
TRAFICO LENTO
50 min circulando
fluidamente
+ 10 min paradas
NS D
ESCENARIO ESCENARIO ESCENARIO

TRAFICO FLUIDO RETENCIONES

60 min circulando 40 min circulando

fluidamente fluidamente
sin paradas + 20 min paradas
NS A
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Parametrizacion de emisiones

140.000

120.000

100.000

80.000

60.000

40.000

20.000

FLUIDO

e \/clocidad (km/h)

——#——

50/10

e Numero de paradas

40/20

Consumo de fuel (l)

300 250.000 450
400
- 250
200.000 350
200 300
150.000
250
150
200
100.000
100 150
100
50 50.000
o 50
No:
0 oz o e T 0 pr1o
FLUIDO 50/10 40/20 voC
e CO. (emision kg) e NO, (emision kg) e PM,. (emision kg) VOC (emision kg)

Modelos de Emision QUARTET - Paris et al
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03| Analisis Off-Line
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O 4 IMPLEMENTACION
Algoritmo de velocidad variable
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Algoritmo de velocidad variable

ISRARAR

DATOS DE ALGORITMO PRONOSTICO MODELO ALGORITMO ACTUACION
TRAFICO DE SOBRE
DE ORIGEN PROGNOSIS VELOCIDAD EMISIONES DECISION INFRAESTRUCTURA
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Algoritmo de velocidad variable
- hora valle
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Algoritmo de velocidad variable
- hora punta
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RESULTADOS

TRAMO COMPLETO (3,98 km)

TRAMO MAS AFECTADO (0,65 km)

VOLUMEN OCUPACION VELOCIDAD VOLUMEN OCUPACION VELOCIDAD
(Vh) (%) (Km/h) (Vh) (%) (Km/h)
SIN SENALIZACION 172.066 17 63 72.099 18 60
CON SENALIZACION 172.656 16 66 72.620 16 66
VARIACION 0,34% -7,40% 4,91% 0,72% -15,40% 9,66%
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Conclusiones

Importancia de la contaminacion por efecto del trafico rodado y la necesidad de
una gestion activa, inteligente y eficaz.

Velocidades constantes de circulacion colaboran a alcanzar cuotas de emisiones
inferiores (eliminacion de efectos “stop&go”).

Efectos de hora punta - reduccion de su duracion en un 37%, finalizando 20
minutos antes.

Velocidad media de circulacion aumenta 6 km/h en la zona mas afectada.

Herramientas de Prognosis é

Modelos de contaminacion y velocidad aplicados al trafico pueden generar,
reducciones de hasta 50% en emisiones contaminantes.
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